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I Padal zum Batitlgen ainar Kraftfahrzaugbramsa 

Bei einam Pedal zum BetitiQan aInar Kraftfahrzaugbramsa 
ist ein Padalhabet (4) ala zwelannlgar Habal auagablldat 
Eine BetStigungsatanga (8) zum Batfitlgan ainar Bramaaln- 
Hchtung, beiapialswelsa ainea Bramavaratarkara alnar 
Bramsanlaga, Ist an dam ainar Trittplatte (7) daa Padalhabals 
(4) flagenObarilagandan Hebalarm (5) angalankt Didurch 
varachwankt aioh dar Padathebal (4) zwangaliufig mit 
aainam untaran Endabit gagan eina Fufiraumapritzwand (1), 
wann aich bai ainam Craah dia Batitigungaatanga (8) in dan 
Fufiraum dea Kraftfahrzauga hinafnvarsdUabt. 
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Beschifljlig 



Die ErTindung betrifft ein Pedal zum Betltigen einer 
Kraftfahrzeugbremse, welches einen um eine Dren* 
achse schwenkbaren Pedalhebel mit einer Trittplatte an 
seinem freiea Ende hat und bei dem an dem Pedalhebel 
eine Bet&tigungsstange zum Bet&tigen einer Bremsein- 
riditung angelenkt ist 

Pedale der vorstehenden Art sind in heutigen Kraft- 
fahrzeugen zur BetSdgung der Betriebsbremse vorge- 
sehen und deshalb bekannt Meist ist der Pedalhebel 
eines solchen Pedals nahe sdnem oberen Ende in einem 
Lagerbock um (Ue Drehachse schwenkbar gelagert, so 
daB ein "hingendes Pedal** entsteht Die Betitigungs- 
stange greift flblicherweise kurz unterhalb der Dreh- 
achse an dem Pedalhebel an, so daB sie bei Pedalbetati- 
gung aus dem FuBraum heraus in Richtung des Vorder- 
baus des Kraftfahrzeugs versdioben wird, um dort bei- 
spielsweise einen Bremsverst&rker zu betltigen. 

Bei einem Crash wird die Betitigungsstange oftmals 
in den FuBraum hineingeschoben. Das fOhrt durch die 
HebelverhUtnisse am Pedalhebel dazu, daB der Pedal- 
hebel mit seiner FuBplatte relativ weit in den FuBraum 
schwenkt, was die Ursache fOr erhebliche Beinverlet- 
zungen des Fahrers sein kann. 

Es sind bereits aufwendige Sicherheitssysteme be- 
kannt, durdi welche sich im Falle eines Crashs die ge- 
samte Pedalerie m Richtixng deu^ FuBraumspritzwand 
bewegt Seiche Sicherhdti^^^me sind jedodi verhftlt- 
nismSSig aufwendig undveriang^ dne erheblidie Um- 
gestaltung im Bereu^ des Kraftfahrzeugvorderbaus, so 
daB sie teuer sind und mit vertretbarem Aufwand debt 
nachtr^Uc^ b^ voirhandenen Kraftfahrzeugen fnnsetz- 
-ibar-sind [■■■ ' " 

ber Erfindung liegt das Problem zugrund^ din P^al 
der eingangs genannten Art mit mdglicbst geringem 
zusStzlichen Aufwand so zu gestalten, daB sich sein Pe- 
, Jialh^cl^ selbsttitig in Richtung der , 

FuBraumsprit^and Oder ^ 

Dieses Problem wird erfindungsgem&fi dadurch ge- 
Idstt daB der Pedalhebd dh zweiarmiger Hebd ausge- 
bildet und die Bet&tigungsstange an dem der Trittplatte 
gegendberliegenden Hebelarm angelenkt 1st 

Ein solches Pedal ist gegenilber den bisherigen Peda- 
len nicht oder nur unwesentlich teurer» bietet jedoch 
den f Or die Sicherbeit des Fahrers wesentlichen Vorteil, 
daB sidi sein Pedalhebel bei einem Crash durch eine 
geringe Verschiebung der Betitigungsstange in den 
FuBraum hinein in Richtung der FuBraumspritzwand 
Oder des Bodenbleches schwenkt Bei dem erifindungs- 
gem&Sen Pedal erf olgt die Bet&tigung beispielsweise ei- 
nes BremsverstBrkers durdi Zugkr^e an der Betiti- 
gungsstange. Deshalb kann die Betitigungsstange 
schwicher dimensioniert werden als bisher, weil bei der 
Pedalbetatigung keine Gefahr eines Ausknickens der 
Betdtigungsstange besteht Die Betitigungsstange muB 
lediglich erne solche Knickfestigkeit haben, daB sie bei 
einer Verschiebung in Richtung des Pedals den Pedalhe- 
bel gegen die FuBraumspritzwand oder das Bodenblech 
zu verschwenken vermag. 

Die Erfindui^* ist ohne Probleme bei Bblichen han- 
genden Pedalen zu verwirklichen, wenn gemiB einer 
. vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung die Trittplat- 
te an dem von der Schwenkacbse nach unten fOhrenden 
Hebelarm vorgesehen ist 

Ein unerwOnscht weites Eindringen der Betltigungs- 
stange in den FuBraum infolge eines Crashs leann auf 
sehr einfache Weise dadurch verhindert werden, daB die 



Betatigungsstang^^^ Abknicken ausgebildet ist we^ 
der Pedalhebel g^Vlie FuBraumspritzwand oder das 
Bodenblech anliegt und auf die Betitigungsstange wei- 
terhin durch einm Crash hervorgerufene Druckkrifte 
5 wirken. 

Die Erfindung iSlBt verschiedene AusfClhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundpiinzips 
wird nachfolgend auf die Zeichnung Bezug genommen. 
Diesezeigtin 

10 Flg.l eine Seitenansicht ernes erfindungsgem^en 
Pedals in Grundstellung, 

Fig. 2 das Pedal in der sich bei einem Crash ergeben- 
denSteBung. 

Die Hg. 1 zeigt von emem Kraftfahrzeug einen Teil* 
15 bereich einer FuBraumspritzwand 1 und einen Lager- 
bock 2, in welchem mittels einer Schwenkachse 3 ein 
Pedalhebel 4 schwenkbar gelagert ist Dieser Pedalhe- 
bel 4 hat oberhalb der S(^w^achse 3 einen oberen 
Hebelarm 5 und unterhalb der Schwenkachse 3 men 
20 unteren Hebelarm 6. Der untere Hebelarm 6 trSgt eine 
Qbliche Itittplatte 7, wSihrend am oberen Hebelarm 5 
eine Beatigungsstange 8 angdenkt ist Diese dient bei- 
spielsweise der Betitigung eines nicht gezeigten Brems- 
verstirkers einer Bremsanlage. Durch VerSndem des 
25 Abstandes der Anlenkung der Betltigungsstange 8 von 
der Schwenkachse 3 IftBt sich die Bet&tigungskraf t ab- 
stimmen. 

Drflckt man mit dem FuB auf die Trit^latte 7, dann 
verschwenkt skh der Pedalhebel 4 im Uhrzdgersinn. 
30 Dadurch wird die Bet&tigungsstange 8 in Fig. Igesehen 
nach rechts bewegt Ein nicht dargestellter Bremsver- 
st&rker oder Geb^rzylinder muB abweidiend von der 
meist gebr&ucUichen Bauweise so gestdtet sein, daB 
V durch Zug an der BetiLtigungsstantge 8 die gewOnschte 
y Bet&tigung der Bremse oder beispielsweise dner Kupp- 
lungerfolgt 

In Fig. 2 ist die Stellung des Pedalhebels 4 bei einem 
Frontalaufprall gezeigt Diese wird dadurch erreicht 
daB ach iniFolge des Crashs die Bet&tigungsstange 8 in 
40 den FuBraum hineb versdiiebt und dadurch infolge ih- 
rer Anlenkung an dem oberen Hebelarm 5 den Pedalhe- 
bel 4 im Uhrzdgersinn so weit versdiwenkt, daB der 
untere Hebelarm 6 gegen die FuBraumspritzwand 1 ge- 
langt Die Bet&tigungsstange 8 kann so dimensioniert 
45 sein, dafi sie bd einer weiteren Verschiebung in den 
Fahrzeuginnenraum und Anlage des unteren Hebd- 
arms 6 an der FuBraumspritzwand abknickt 

PatentansprBche 

1. Pedd zum Bet&tigen einer Kraftfahrzeugbremse, 
welches einen um eine Drehachse schwenkbarai 
Pedalhebel mit einer Trittplatte an seinem frelen 
Ende hat und bei dem an dem Pedalhebel eine Be- 
ss t&tigungsstange zum Bet&tigen einer Bremsdnrich- 
tung angelenkt ist dadurch gekennzeichneti daB 
der Pedalhebel (4) als zwdarmiger Hebd ausgebil- 
det und die Bet&tigungsstange (8) an dem der Tritt- 
platte (7) gegenUberliegenden Hebelarm (5) ange- 
lenktist 

1 Pedal nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Trittplatte (7) an dem von der Schwenkach- 
se (3) nadi unten fOhrenden Hebelarm (6) vorgese- 
hen ist 

3. Pedal nach den Ansprtlchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bet&tigungsstange (8) zum 
Abknicken ausgebildet ist, wenn der Pedalh bd (4) 
gegen die FuBraumspritzwand (1) oder das Boden- 
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terhin durch einen CrlQIervorgerufene Drudc- 
kraLftewirken. 



Hierzu 1 Sdte(n) Zeichnungen 
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